Total dacks-make-over
Lackande teakdack kravde tatande renovering

Under senaste sommaren har jag haft hinkar i stuvutrymmena fér att
samla upp lackande regnvatten fran dacket. Langst akterut pa teakdacket
har det de senaste aren varit fuktigt och ofta en liten vattensamling. Det
var alltsa akut att gora nagot.

Hinkarna stod under de tva

hél jag borrat i dackets undre
glasfiberskikt for att kunna
drénera regnvattnet som runnit
in i dacket.

Jag beslot darfor att ta bort
teakdacket pa min 30 ar gamla
Hallberg-Rassy 29 nr 26. Min
forsta tanke var att 1dgga ett nytt
limmat teakdack pa plats. Men
det ar ganska dyrt. 130 000 SEK
var ett pris jag fick pa telefon av
ett snickeri i Bohuslén. Det ar

Olle Lindskog &r néjd med det renoverade décket pa
tveksamt om man kan fa tilloaka sin HR 29 nr 26 i Vikens hamn.

den summan vid en forséljning

om ett antal ar. Att sélja en bat med lackande dack ar ju inte heller sa latt.
Enligt en dansk begagnat-bat méklare var priserna hogre for en bat utan teak
jAmfért med en med ett 30 ar gammalt teakdack.

Ett annat alternativ till teaken var férstass Flexiteek och liknande
plastimitationer. F6rarbetet skulle i stort sett vara detsamma som ett
malat dack. Osékerheten med vad som hander under "plast-teaken” var
dock densamma som med vanligt teakdéck. Fogarna skulle ju tdtas med
tatningsmassa. Osédkerhetsfaktorn var stor.

Jag besl6t darfor att vélja att ta bort teaken, tata dacket och méala det
med antihalkfarg. En férutsattning for jobbet var att kunna ha baten inomhus
i en uppvarmd lokal. Det I6ste sig ocksa i och med att Mikael Hammaro tog
over driften av “batladan” vid Hoganas outletomrade. | hyran ingick dven
upptagning och sjosattning samt transporter mellan hamn och lagerhall.

132 beslagsbultar
Sa var det i bérjan av oktober bara att satta igdng med att lossa alla beslag.
Det & mycket som ar skruvat i dacket. Bara skotskenorna satt fast med



34 bultar var. Sen mantagsstottor och knapar. Samt ett antal skruvar till
ankarboxluckans gangjarn, ventil och vantinfastningarnas tackplattor.
Innertaket i forpiken maste demonteras for att komma &t muttrarna till knapar
och framre mantégsstoéttor. Aven bokhyllornas framre skott fick skruvas bort fér
att komma at skotskenornas framre bultar.

For att fa loss teaken gallde det att med stamjarn sla bort pluggen éver
skruven innan den kunde skruvas loss. Ofta maste skruvens krysspar rensas
fran limrester med hjélp av en drillborr
innan skruven kunde lossas. Totalt
lossade jag cirka 680 skruvar!

Teaken satt ofta ratt 16st och
kunde efterhand brytas loss fér hand.
Ibland kravdes dock kofot. Dar jag
tidigare hade bytt nat satt angransande
teakribbor bra fast i varandra.

680 skruvar holl fast teakdédcket — 680
presumtiva hal for ldckande vatten!

Nér skruvarna hade lossats var det létt att bryta loss teakdécket.

Rander av teakvatten
Under teaken fanns rander av tatningsmassa som oftast var latt att dra loss.

- M~ ' Pa dacket hade man vid tillverkningen
markerat med spritpenna var skruvarna
skulle sitta. Dar man markerat satt
tatningsmassan extra bra fast.

Randerna med teakvatten var
morkare pa vissa stéllen och det
markerade var det runnit extra mycket
vatten. Fran till exempel forpiksluckans

Tatningsmassan var létt att riva loss.



styrbords aktre horn
kom en extra kraftig
markering. Harifran
hade det sékert
runnit mycket vatten.
Troligen hade luckan
fatt en kraftig fot i
hérnet for plasten pa
dacket under teaken
hade krackelerat en
del.

HR 29 saldes pa
sin tid i tva versioner.
Scandinavia och
Standard. Den férra
med teakdack och
varmare, medan
Standard hade vanligt plastdack med inbyggt halkmdénster. Samma dack

Under teaken hade vattnet runnit. De vita omradena visar var tat-
ningsmassan suttit fast i plasten.

anvandes till bada versionerna. Langs reling och rufféverbyggnad avslutades
det upphojda halkmdnstret med avrinningsytor. Dessa var pa batar med
teakdack tackta med spackel som jag fick hugga loss med stdmijarn i stora och
smaé bitar. Aven fisken fér om férpiksluckan var spacklad.

Fukthetsmatning
Med hjélp av en lanad fuktighetsmatare
kunde jag kartlagga var det var mest vatten i
divinycellen mellan glasfiberlagren i dackets
sandwichkonstruktion. Mest fukt fanns i ett strak
fran forpiksluckan pa styrbords sida akteréver och
langs styrbords reling.

Under mantagsstoéttornas bottenplatta och

under spacklet fanns runda plastpluggar. Varfor

Spacklet fick huggas bort med stdmjérn.

de fanns dar vet jag ej, men nu anvdndes de som
ventilationshal for att fa ut den fuktighet som var kvar i dacket. Plastpluggarna
spacklades sen 6ver med gelcote.

Under hela december fick baten darfor ligga och torka med 6ppna
skruvhal. Jag hade till och med borrat upp alla skruvhal med en
skruvférsankare sa att det skulle bli en stérre konisk anliggningsyta fér den
plast de skulle fyllas med. Forutom dammsugning av varje hal korde jag
periodvis med bilens kupévarmare inne i batens bokyllor och skap for att
paskynda torkningen.



Noggrann rengéring

Hela dacket gick jag sen 6éver med en roterande stalborste for att om majligt
komma ner i halkmdnstrets fordjupningar och eventuellt kvarsittande gammal
tatningsmassa. Slipning med sandpapper var ocksa en del av férberedelserna.
Liksom dammsugningen.

--------

Fastsittande tétningsmassa togs bort med roterande stalborste som dven nadde ner i

halkmdnstrets gropar. Sen slipades ddcket med sandpapper innan det dammsdégs och
tvéttades med aceton.

Sen var det dags for tvattning med aceton, vilket krdvde bade ansiktsmask
med filter och skyddshandskar, b&dda avsedda for aceton. Eftersom jag var
innomhus fanns det inga vindar som blaste bort de farliga angorna varfér
skyddsutrustning var ndédvandig. Aven knéskydd var bra att ha fér det mesta
jobbet gjordes knéliggandes.

Efter att ha dammsugit och tvattat varje skruvhal var det dags att fylla dem
med gelcote. Med hjélp av en omrdrningspinne droppade jag ner gelcoten i
halen. Efter hardning sa hade nivan skunkit ndgon eller nagra millimeter sa det
var bara att fylla upp. Har anvéande jag delvis spackelspade for att f& en jamn
niva.

Mellan varje spackling slipades de nyspacklade ytorna. Jag passade aven
péa att spackla de sma hack som blivit i gelcoten nér jag stdmde bort spacklet i
kanterna.

Nivahojning och férstarkning

Ursprungligen var HR 29:an férsedd med dacksdranering via hal i dacket och
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ner i slangar anslutna till sjalviansen. Dem hade jag fatt borttagna for flera ar
sen. Istéllet hade jag ett avlangt spygatt pa var sida. Hojd var avpassad till
teaken varfor deras underkanter nu maste sénkas. Alternativt maste dacket
hojas.

Det blev bade och. Spygattens underkant sanktes och dacket fick ett
par lager extra glasfiber frdn déckets akterkant och cirka 30 cm férut. Aven
forpiksluckan forstarktes med ett par lager glasfiber fér att battre kunna motsta
framtida tunga fotter.

Dags for gelcote
Efter &nnu en dammsugning och tvatt med aceton var det dags att mala
gelcote langs relingen och mot den maskeringstejpade rufféverbyggnaden,
samt att rulla gelcote pa alla plana ytor. Nu var det viktigt att fa ratt kulér. Enligt
Hallberg-Rassy s& ska det vara farg nummer
3032. Dessvarre blev det fel nyans fran den
skanske leverantdéren, men Hallberg-Rassy
Parts hade tva burkar kvar och skickade
dessa direkt.

Nu kunde man an béattre se alla
ojdamnheter och kunde spackla och slipa
dér det behévdes. Sen dags for det sista
gelcotelagret. For att jag inte skulle plasta
igen alla beslagshal, som ju skulle anvandas
igen, sa stoppade jag i I6sa gipsskiveskruvar.
De hangde I6st men deras skallar hade lagom
diameter for att tacka halen.

Antihalkfarg

Nu var det dags att maskeringstejpa for
antihalkfargen. | princip foljde jag det gamla
halkmonstret med tapen. Tva rullningar

gra antihalkfarg av Internationals fabrikat —
Interdeck. Fargen var latt att rulla pa eftersom
den var fardigblandad med sitt antihalkpulver.

Bla farg ocksa

Nar jag nu &nda hade baten innomhus sa
borde jag dven mala det bla breda bandet pa
skrovsidan och vattenlinjen. Den senare hade

... och med gra antihalkférg.




Den bla randen samt vattenlinjen fick ett lager bla farg nér nu baten stod inomhus i
vinter.

jag for ett par ar sedan gjort smalare i aktern eftersom baten ar lite baktung i
vattnet och jag tidigare déarfér hojt bottenfargens dvre kant. Det breda bandet
pé akterspegeln hade jag malat om fér manga ar sen, dock med en ljusare bla
farg.

Nu var det darfér dags for en rejal make-over, nu nar baten anda var
inomhus. Slipning, tvattning med aceton och maskeringstejpning innan det
var dags for den bla fargen. Det blev Epifanes 1-komponentslack i Hallberg-
Rassy bla kulér. Den var lattstruken med pensel och tackte bra utan att rinna.
Jag tyckte det rackte med ett lager. Ny text pa akterspegeln blev en f6ljd av
nymalningen.

Sikaflex under alla beslag
Sen var det bara att montera beslagen. Det krdvde en cm kortare bultar.
Speciellt i férpiken dar bultar och muttrar skulle fa plats under innertaket. Jag
b6t dock alla bultar till kortare varianter. Jag passade dven pé att 6ka storleken
pa alla brickor under muttrarna.

Férutom under beslagens anliggningsytor mot déacket, sprutade
jag Sikaflex aven pa alla bultars gadngor narmast skruvskallen samt pa
skruvskallens undersida. Jag kunde montera allt sjélv utom skotskenorna dar vi
var tva. En pa dack som holl bulten still och en som drog at muttern.

Svaérast att montera var forpikens innertak. Dar maste man ocksé vara
tva. En som héller och en som skruvar. Det gallde ju att helst hitta de gamla
skruvhalen. Dessa tva plywood-skivor, tdckta med plastmatta, var formodligen

6



ursprungligen monterade
innan décket lades

pa skrovet. Nu skulle
undertaksskivorna in i en
springa mot skotten, men
e ————— = de kunde inte bdjas i lage

Mare 111 - Viken

fér skrovsidans hyllor.
Ldsningen blev att kapa
den ena skivan tva cm.

Ny bla rand krévde &ven ny text till namnet. Hur manga timmar?

Jag har inte hallit koll pa
hur manga timmar jag har lagt ner pa baten denna vinter. Men ett dverslag
sager mig att att jag har jobbat tva till tre timmar tre till fyra dagar i veckan. |
december och i bérjan av januari gjorde jag ingenting — da fick baten torka. En
uppskattning ger cirka 200 timmar.

Jag har inte anvant nagra komplicerade verktyg. | maskinvag endast en
borrmaskin och en oscillerande slipmaskin. De enda "verktyg” jag képt ar
ansiktsmasken och skyddshandskarna, nagra penslar och en kinaspackel.

Baten klar

Nu nér detta skrives i borjan av maj ligger baten vid kaj, mastad och klar. Vi har
under en av de soliga dagarna i veckan hunnit med en premiartur till Hornbaek
med en ”"nastan” ny bat. An har déckets téthet inte visat om det haller tatt

for dverspolande sjo eller haftigt regn. Jag har dock kvar dréneringshalen i
stuvarna fér sékerhets skull och som lackageindikatorer.

Olle Lindskog
Mare Il Viken
HR 29 nr 26



