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Nir Maxi 999 introducerades 1985 var den stora batboomen i Sverige 6ver. Pa 1980-
talet mattades batmarknaden av i rask takt. Varven forsokte pa alla ténkbara vis halla
volymerna uppe med nya innovativa batmodeller. Ledorden var stérre, stiligare och

snabbare.

Text Jessika Ericsson Foto Lars Ericsson

| Sttdriven Maxi med

Maxivarvet fram Maxi Magic som en

efterfoljare till 1970-talets storséljare
Maxi 77. Men Maxi Magic blev en besvikel-
se och Pelle Pettersson satsade istéllet pa
en storre Maxi med tidsenliga linjer, Maxi
999. En 1980-talets motsvarighet till Maxi
95, skulle man kunna kalla den. Nybats-
priset fér Maxi 999 18g ocksa i niva med
Maxi 95:0r som hade ndgra ar pa nacken.

Tidigare Maxi-dgare kdnner helt klart
igen sig i Maxi 999, men det handlar inte
om nagon foérsenad 1970-talskonstruktion.
Maxi 999 4r en av de bétar som blev resul-
tatet av en trend mot mera fart i rymliga
och komfortabla familjebatar.

Mest utmérkande for Maxi 999 ér att
skrovet 4r bdde hogt och brett. Aven
forskeppet ar fylligt. Tanken var att fa ut
stora innerutrymmen i alla delar av baten,
négot som koparna efterfragade. Och det
mirks att inredningen stélldes i fokus hos
konstruktdren. Hér finns en stor akterlig
toalett, stingbar akterhytt och gott om
svangrum runt pentry och navigations-
bord. Stahojden &r Gver 180 centimeter
18ngt in i salongen och det dr betydligt
mera tré dn i tidigare Maxibatar.

P4 sedvanligt Maximanér gjordes
friborden hoga och skrovet brett fran
vattenlinjen och uppat. Ny var den platta

I den eran tog Pelle Pettersson och

skrovformen, raka linjer akterdver, relativt
litet deplacement och att Maxi 999 forsags
med vil tilltagen segelyta.

Partialrigg och sjélvsléende fock sag till
att baten blev latt att hantera.

Trots en vikande batmarknad blev Maxi
999 en framgang. Redan forsta aret saldes
170 bétar och totalt finns det runt 600
Maxi 999:or. Det finns dven en variant
som kallas Maxi 999 Royal. Det &r i grun-
den samma bt men battre utrustad. Lyx-
varianten har bland annat teak i sittbrun-
nen, rattstyrning och sétvattenkyld motor.
Ett fital exemplar av Maxi 999 har dubbla
akterkabiner och darmed atta kojplatser.

Nér Maxis dgare satte foretaget i kon-
kurs 1990 upphorde tillverkningen. Men
aret efter kopte Nimbus Boats upp tillverk-
ningsrétten och aterupptog produktionen.
P4 Nimbus Boats hojdes kvaliteten och
baten doptes om till Maxi 1000.

LATTVINDSBAT

Niér vi provseglar May Nasmans och Tony
Johanssons Just In Time bléser det 5-6
sekundmeter, basta tdnkbara vindar for
Maxi 999. Och béten lever upp till sitt
rykte. Hon ror sig latt och med fint driv.

I slagen pa kryssen stannar hon upp och
man tappar en del av kdnslan, men hon
kommer snart upp i skon fart igen.

.

MAXI 999

Arsmodell: 1985-1990

Langd: 9,81 meter

L.v.l. (langd i vattenlinjen): 8,20 meter
Bredd: 3,25 meter

Djupgaende: 1,72 meter

Kalvikt: 1,5 ton

Deplacement: 4212 kg

Storsegel: 28,0 kvm

Genua 1: 28,0 kvm

Sjalvsldende fock: 19 kvm

Spinnaker: 70 kvm

Lystal: 1,15

Motor: Inombordare VP 2002, 18 hk
Konstruktdr: Pelle Petterson
Tillverkare: Erje Produkter

Antal salda: 600 exemplar

Nypris januari 1986: Ca 340000 kronor
Pris begagnad: 550000-700000 kronor
Information: www.maxisidorna.se
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S4 1&ngt littvind. I hardare vindstyrkor
upplevs baten som lite for hog och for latt.
Slutstyvheten &r otillracklig. I sjo bromsar
det fylliga férskeppet och baten stampar
en hel del.

Tony bekraftar det vanliga omdomet om
Maxi 999 som en snabb lattvindsbat.

—1hé&rdare vindar 4r hon négot vek och
blir tungstyrd, speciellt pd undanvindar.

May haller med. Hon styr ogdrna i
busvider p& undanvind om det samtidigt
gér sjo. DA blir baten alltfor tung att hélla,
tycker hon.

STUNDENS INGIVELSE

May och Tony hade tidigare en Linjett

33 som de trivdes valdigt bra med. Att

de bytte bt berodde till stor del pa att
tillfallet dok upp. De kdnde batens tidigare
agare och visste att han hade lagt ned
mycket arbete pa baten och att allt var
utomordentligt valgjort.

— Traarbetet var hantverksmassigt utfort
och eldragningen var exemplarisk, minns
Tony. Nér ryktet om att Just In Time skulle
séljas var May och Tony inte sena att sla
till.

May hade tre 6nskemaél infér batbytet:
varmvatten, dusch och badbrygga. Med
Maxi 999 har hon fatt alla tre sakerna
uppfyllda.

Om de jamfor Maxi 999 med Linjetten
4r den nya béten rymligare och bekvama-
re. Hir saknas inget i komfortvég. Béten
4r s& packvénlig att det gar att vara ute i
princip hur lange som helst. Men om Maxi
999 ir en utmérke bobét s var Linjetten
en piggare seglare:

— Linjetten stack ivag pa ett annat stt.
Den hér dr helt klart tyngre, men den &r
behagligare att segla langt med, séger
Tony.

PRISBILDEN

Omkring 340000 kronor kostade en ny
Maxi 999 nir den kom, ar 1986. Utan
overdrift har baten alltsd behallit ett

hogt andrahandsvérde genom dren. Idag
omséitts Maxi 999 till betydligt hogre
belopp. Det ir inte ovanligt att fa betala
6ver 600 000 kronor for ett exemplar som
ar i gott skick.
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bordskojen 1ampar sig for lite mindre personer.

id en narmare fitt pa interioren i

Maxi 999 fascineras man av vilken

otrolig volym det gar att faien
33-fots segelbat. Har finns stuvutrymme
nog for att kora yrkesm'éssig godstraﬁk.
Den stora familjens hela sommargarderob
forsvinner utan att det mérks.

FRANSKT NYTANKANDE

1inredningen hakade Pelle Pettersson
padennya franska given med akterlig
toalett och stor akterkabin (owners cabin).
Speciellt toaletten verkar ha spelaten véa-
sentlig roll for konstruktoren. Den tillhor
de storsta och mest komfortabla i den har
storleksklassen.

Nedgangen till ruffen &r rejal och siker,
bred och behagligt sluttande. Direkt till
yanster nar man kommer net finns in-
géngen till akterhytten. Tack vare de hoga
friborden ar det full stahojd (187 centime-
ter) i utrymmet dar man byter om och det
finns tillrackligt med plats for en fullvuxen
person att vanda sig om utan att kdnna sig
trangd.

Stghojden ar fenomenala 187 centime-
ter bade i pentryt pé toaletten och vid
akterhytten.

Akterhytten har en fullvardig dubbelkoj
som &r 165 centimeter bred och 203 cen-
timeter 1ang. Sitthojden ar 85 centimeter
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Med salongbordet nedfallt blir babordskojen en rymlig koj for en fullvuxen person. Styr-

narmast skrovsidan och 54 centimeter for
den som ligger under sittbrunnen. Lagt,
men tillrackligt for att kunna vanda sig
om.

Till hoger om nedgangen och akterut ar
toaletten placerad. Den har getts g0t om
utrymme med handfat, dusch och manga
stuvfack. Ett stort plus.

galongen kanns hog och bred men
aningen kort, eftersom toalett och pentry
getts mycket utrymme. grandarden dr
god. Teak i pentryt, navigationsbord och
kot tillsarnmans med natad durk bidrar
till en trivsam och elegant stil- U-soffan ar
den rymligaste kojen. Eftersom sofforna
hamnar langt fram i ruffen ar de ihogsta
laget, bara 1angbenta personer nar ner till

durken.

Maststottan ghr genom salongsbordet,
som har fallbara Kklaffar pd bada sidor.
Med bordet nedfallt blir det en fin gang pa
styrbords sida, in till forpiken samtidigt
som det gar att sitta vid U-soffan.

Resultatet av att akterhytten och toalet-
ten getts ¢ stora utrymmen visar sig
framme i forpiken. Kojerna dr i och for sig:
hela 217 centimeter 1énga, men for att fa
ut langden maste fotterna stickas anda ini
den smala trekanten langst fram. Sitthoj-
den ar goda 87 centimeter. For om skottet
mot forpiken finns en liten trekant att ta

Nedgangstrappan med halkskydd och
grabbrécken.

sats ifrAn nar man Kliver upp i kojerna.
Den stora forpiksluckan ger fint ljusin-
slapp.

Ar besattningen inte sa stor forvandlas
forpiken latt till ett extra latratkomligt
stuvutrymme, eftersom de rymligaste koj-
platserna finns i salongen och akterhytten.
g4 har det bliviti May och Tonys bat:

_ Forpiken borde man halla prydlig for
giister, men i har den som stuv. Det blir
latt s&, sager May-

Inredningen i May och Tonys Maxi 999,
som ar av srsmodell 1987, skiljer sig en d
fran originalet. 1 hela salongen, i forpiker
och i akterruffen sitter teakribbor mot

skrovsidorna. I original ar ruffen istédllet
Kladd med plastvav.

1 6vrigt har Just In Time forsetts med
vattenburen varme. Fn komforthojare S
mojliggjort sadana finurliga detaljer sOI
element i fotanden av akterruffen oche
handdukstork pa toaletten.

_ Handdukstorken tyckte jag forst va
onodig lyxien bat, men den 4 verklig
effektiv. Blota Klader och handdukar
kar pa nollid, sager May.
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KLASSIKER: MAXI 999 a

Till och med under stegen pa
nedgangstrappan finns stora
stuvutrymmen.

Motorns front nas latt genom
att lyfta undan trappan.

Toaletten &r féreddmlig. Som pa ett battre
hotell.

Navigationsbordet som sitter till h6ger om nedgangstrappan har getts gott om utrymme.
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Det &r gott om utrymme pa ruffen och pa skarn- : E
dick. De dubbla solpanelerna far plats mellan En av de brister som kan férekomma pa Maxi 999 hittar man vid det

skylight och sprayhood. nedre roderlagret.

| hamn lever man kungligt i den hér sitt-
brunnen. Med rorkulten uppfilld gar det
att bjuda in bade batgrannar och svarmor
utan att det blir trangt.

Skenan till sjalvslaende focken sit- Hur mycket stuvutrymme gar det att fa in i en segelbat?
ter precis framfér mastfoten. Svaret finns ombord pa en Maxi 999.

Fall och trimlinor &r dragna till rufftaket ~ Sargkanterna lutar och avsténdet till
och l5tt ndbara fran sittbrunnen. mantéget ar val avvagt.

Dicket har gott om plana ytor att réra sig pa.
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Exterior

KLASSIKER: MAXI 999

SAKER PENGAPLACERING

ed Maxi 999 ville Maxivarvet
visa att man kunde bygga en
elegant bat och en vass seglare.
Morka rutor och mork tejp ldngs den
l1aga ruffen ger karaktéren av en fartfylld
och lite lyxig bat. Och visst kan Maxi 999
segla, men man ska komma ihag att det
ar ett stort paket som ska forflyttas. Baten
ar lattdriven och snabb, men det blir inga
kvicka mandvrer.
Maxi 999 har en hog partialrigg med
enkla, bakétsvepta vantspridare och
mycket segel i forhallande till deplace-
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Vilplacerad instrumentpanel ovanfér nedgangsluckan.

mentet. Lystalet &r 1,15. Sjélvsldende fock
tillhor standardutrustningen och forenklar
seglingen.

Alla Maxi 999 &r fabriksbyggda. Skrovet
dr uppbyggt av sprutat enkellaminat med
basinredning i plast som ger ldngsgaende
uppstyvning. Det méjliggjorde en rationell
tillverkning och 1dga priser. Prispressen
spelade dven en roll vid valet av jarnkol.
Kélen sitter i ett urtag i botten och &r bul-
tad till skrovet.

Maxi 999 har inte de tidigare Maxi-
modellernas utpraglade valdédck utan ett
vanligt ddck med sluttande 6verbyggnad.
Skarndécket ar brett och lutar ndgot ut
mot skrovsidorna.

SITTBRUNN

Sittbrunnen &r ovanligt hog och bred for
en bat i den har storleksklassen. Nagot
som bidrar till att slutstyvheten kan upp-
levas som otillrdcklig. Men sikten foréver
ar god och utrymmet ar det minsann inget
fel p&. I hamn lever man kungligt i den
hér sittbrunnen. Storskotskenan stor inte
trots att balken 16per tvérs dver sittbrun-
nen, och med rorkulten uppfalld gar det
att bjuda in béde batgrannar och svirmor
utan att det blir trangt.

Sittbrunnen ar bred och aktern nagot
hopdragen. May och Tony, som kommer
fran en Linjett, upplever den som ange-
némt bred. De uppskattar dven lutningen
pa sargkanterna och det vl avvigda av-
standet till mantégen. Det 4r bekvamt att
sitta och styra pa sargkanten under langa
kryssbogar.

Aktern dr negativ och i original har
akterspegeln badstege. May och Tonys
exemplar &r ombyggt och har inbyggd
badplattform, vilket man ser pa en och
annan Maxi 999.

KANDA SVAGHETER

Maxi 999 ar en vélbyggd bat, men det
finns ett och annat dterkommande fel som
man som spekulant bor se upp med.

Framst handlar det om rodret. Vid nedre

roderlagret finns ett pasvetsat ror. Svetsen
ar for svag och kan gé av. Vad man bor
gora ar att forstarka hjartstocken. Pa de
forsta 200 batarna var rodret feltillverkat.
Vid press kan axeln fastna i genomfor-
ingen och gora baten manéveroduglig. De
flesta roder &r atgérdade vid det hir laget,
men kontrollera.

Kolkonstruktionen med jarnkolen
bultad till skrovet via ett urtag i botten, en
langsgdende kolplanka och tvirgéende
balkar ar stabil. Men vid en kraftig grund-
stotning kan botten skadas och plasten
spricka bakom den aktre balken och

framfor den framre. Det finns dven risk for

att balkarna lossnar.
I 6vrigt forekommer det att mantégs-

stottorna inte sitter fast ordentligt i dacket.

PRISVARDA EXEMPLAR

For Pelle Pettersson var det viktigt att Maxi

999 blev bra. Han hade l4nge trott pa en
rymlig, snabb och stilfull Maxi. Sa hir i
efterhand kan man konstatera att han var
rétt ute. Trots att modellen har mer &n 20
ar pa nacken &r den fortfarande eftertrak-
tad.

Begagnatpriset pd Maxi 999 ligger
inom ett forhéllandevis litet spann. Hittar
man ett exemplar dar de kdnda felen ar
atgédrdade ar det troligen en prisvérd bét.
Maxi 999 verkar fortfarande vara en séker
pengaplacering.

Skotskenan till sjélvsldende focken.
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Besiktningsmannen Conny Zetterberg om Maxi 999:

17

esiktningsmannen Conny Zetter-
berg har sett en hel del Maxi
999:or. Den senaste besiktade han
fér bara ndgon vecka sedan. Hans spon-
tana omdome dr att det 4r en av de battre
fabriksbyggda bétarna. Den ar enkel och
- valbyggd.

Det bekymmer som finns ar kélkon-
struktionen. Vid en hérd grundst6tning
kan man kora sonder sjalva akterkanten.
Gjutjarnskolen dr hard men plasten bojer
sig och jarnet spricker i akterkanten.

— Sprickor i akterkanten &r ingen

katastrof, men den som koper en bat vill
inte att det ska se ut sd. Det enda man kan
gora at det ar att byta kol, vilket ér en dyr
historia, sdger Conny och tillagger att om
problemet finns redan vid kopet finns det
ingen mojlighet att forsdkringsbolaget
ticker kalaset.

En annan detalj som Conny tycker att
man bor kontrollera dr rodret, och det av
tvé anledningar. Det ena &r att det finns ett
pasvetsat ror vid nedre roderlagret. Sjilva
svetsen ar for svag och roderhaverier har
intréffat. Den andra anledningen &r att

-n enkel och valbyggd bat”

roderlagren kan svilla sé att det nyper
fast. Det senaste atgérdas enkelt genom att
byta lager.

—Maxi 999 ér ett bra kop tycker jag,
men som alltid géller det att
vara vaksam. Om tidigare
dgare inte har skott ba-
ten dr det mycket som
kan vara galet dven
om konstruk-
tionen i sig
ar okej.

OM MAN INTE KOPER EN MAXI 999, VAD KOPER MAN DA?

Contrast 33

Rolf Magnusson ritade Contrast 33 med
foresatsen att skapa en fartfylld familjebat
utan att ta hansyn till ndgra matregler.

Contrast 33 sjosattes 1978 och tillverka-
des under aren 1979-1987 av Contrastbéatar
i Karlstad. Ar 2002 &terupptogs tillverkning-
en av Pronavia Marine AB i Karlskrona.

Arsmodeller fram till och med 1983 finns
med tva olika inredningslésningar. Den ena
versionen har en traditionell inredning med
pentry och navigationsbord pa var sin sida
om nedgangstrappan. Den andra versionen
har U-soffa och ett langt pentry utmed den
ena salongssidan. 1984 andrades planlds-
ningen och toaletten flyttades bakat till
nedgangen.

Contrast 33 saldes dven som halvfabrikat
och bland dessa kan kvaliteten variera.
Annars har batarna rykte om sig att vara
gediget byggda.

Langd: 9,85 meter

L.v.l. (langd i vattenlinjen): 8,30 meter
Bredd: 3,07 meter

Djup: 1,65 meter

Deplacement: 4200 kg

Kolvikt (fenksl bly): 1700 kg

Segelyta med genua I: 57 kvm
Motor: Inombordare, Yanmar 10 hk
Lys: 1,16

Konstruktdr: Rolf Magnusson

Varv: Contrastbatar

Tillverkningsar: 1979-1987
Tillverkade batar: 250-300 ex

Pris begagnad: 400000-650000 kronor
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Albin Nova

Albin Nova ritades av Peter Norlin for Albin
Marin. Grundtanken med Novan var att
erbjuda mycket plats invandigt utan att ge
avkall pa seglingsupplevelsen och att gora
det till ett lagt pris.

Albin Nova har skrov i sandwichlaminat
med Divinycell som distansmaterial. Skot-
ten &r bultade mot skrovet.

Skrovet &r hogt, brett och djupt, vilket gor
att batarna ar rymliga. De tidiga batarna
har traditionell inredning med pentry och
navigationsbord vid sidan av nedgéngs-
trappan, dubbel stickkoj akterut och toalett
med dusch. | de senare batarna (frdn 1986)
ar akterkojen avskarmad, pentryt storre och
toaletten placerad till babord om ned-
gangstrappan.

Fran 1988 tillverkades Albin Nova av
Biancavarvet i Danmark. De danskbyggda
batarna har hogst kvalitet.

Langd: 9,87 meter

L.v.l. (langd i vattenlinjen): 8,00 meter
Bredd: 3,15 meter

Djup: 1,69 meter

Deplacement: 4400 kg

Ksélvikt (jarn): 1750 kg

Segelyta med genua: 58,0 kvm

Motor: Inombordare Yanmar 18 hk

Lys: 1,15

Konstruktér: Peter Norlin

Varv: Albin Marin, Biancavarvet i Danmark
Tillverkningsar: 1981-1991

Tillverkade batar: Ca 500 ex

Pris begagnad: 400 000-600000 kronor

Comfortina 32

Comfortina 32 har sitt ursprung i Comfort
32 men ar storre, modernare och snabbare.
Med partialrigg, separat akterkabin och
rymlig inredning tog varvet, Comfortbétar,
upp konkurrensen med Scanmar 33, Maxi
999 med flera. Comfortina 32 kom 1982.

Baten ar fabriksbyggd och gjordes i se-
parata delar som sattes ihop med spackel-
massa.

Interiéren har den nya layout som intro-
ducerades i svenska batar pa 1980-talet. P4
ena sidan om nedgangsluckan en akterlig
toalett med navigationsbord framfér. P4
andra sidan finns pentryt och ingangen till
akterhytten. Finishen &r medelmattig med
plywood och oljade ytor.

Comfortina 32 &r en 32-fotare som
upplevs stor och tung. Hon seglar med
god styvhet och tar god héjd. Ligger ndgot
lagre i pris an Maxi 999.

Langd: 9,50 meter

L.v.l. (Iangd i vattenlinjen): 7,60 meter
Bredd: 3,27 meter

Djup: 1,70 meter

Deplacement: 4800 kg

Kalvikt (bly): 1800 kg

Segelyta med genua: 61 kvm

Motor: Inombordare, VP2002 (18 hk)
Lys: 1,14

Konstruktér: Kenneth Albinsson

Varv: Comfortinabatar

Tillverkningsar: 1982-1992
Tillverkade batar: Drygt 900 exemplar
Pris begagnad: 400000-650000 kronor
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