Nr1 ® 1983 ® Pris 14:00 inkl. ny moms
. . Finland FMK 14:50 Norge 19:75 inkl. moms

D e i

LSTOREBRO BRUK

. L




E]
":.JJ"‘

x‘]'_-j_i.r

J
-

alpen som blev stor

nghj

1

Flykt




STOREBRO)

| Storebro, ett brukssambhalle i norra Smaland, langt fran kusten, ligger ett
batbyggeri som har specialiserat sig pa batar i den hiégre prisklassen.

| forsta hand fritidsbatar, men ocksa arbetsbatar, som har gjort bade
orten och Sverige ként i internationella batkretsar.

Praktiskt taget dverallt i vdrlden dér det finns fritidsbatar finns det batar
fran det det lilla brukssamhillet med bara sextonhundra innevanare. Den
minsta baten som nu produceras i Storebro ir drygt nio meter lang och
kostar omkring en halv miljon. Pa ritbordet ligger en sextiofotare som med
tva V8-dieslar pa vardera drygt 500 hk kommer att kosta ca tio ganger

e®# (rien Storebro har inte alltid
firknippats med dyrare bdtar,
eller med batar dverhuvud taget.
Battillverkning dr nagot forhallan-
devis nvtt 1 Storebro. Det borjade
forst efter andra virldskriget och
i som en form av Nvktinghjldlp.
En flvkiinghjilp som till skillnad
fran de flesta liknande projekt blev
lonsam  industri och  skapade
permanent svsselsdtining At en
mingd manniskor 1 en gleshved
och tillika brukssamhille,

Med moderna mat miétt skulle
det bara mte fungera och det ar
knappast troligt att ndgon skulle ge
sig pa att birja med ndgot liknande
idag, Utom mijligen Ivar Gusials
son, mannen som startade den
nuvarande batproduktionen i Sto-
rebro,  Visserligen var  tiderna
annorlunda nér han hirjade hin
produktionen men trots det var en
vagad satsning sum (@ hade lvekats
senomiora. Men Ivar dr annor-
lunda. Nagot avden herimda sma-
landsandan personifierad.

DAVID & GOLIATH

et bevisade han redan 1933 nér
han startade AB Ornmaskiner
eller Firma Natt & Dag som der
kallades i folkmun.

Pi den tiden var han “pamp” i
lokala socialdemokratiska  ung-
domsforeningen Unga Ornar, e
gav namnet it det nystartade (Gre-
taget. Att starta eget var knappast
nagot som ingick 1 hans politiska
filosofi pa den tiden men det datida
depressionen gjorde att han maste
givra nagol. Arbetslisheten var det
stora problemet 1 det lilla samhil
let Storebro — da med 300 inneva-
nare — precis som i praktiski taget
hela vistvirlden.

Ivar hade visserligen arbete som
springpojke och rithitrade pa bru-
ket zom da tillverkade bland annat
svarvar. et var ett bra jobb [ir en
grabb med bara sexarig folkskola
som enda uthildning men genom
att bruket inte hade rad att betala
ut ens fireghende drs lon var det
inte mycket gladje med jobber,

Med hela 1932 ars lin innesta-
ende och utan ett ore pa fickan kan
det knappast ha sett sirskilt [just

Roddbatar av estnisk modell var de forsta batarna som producerades |
Storebro. Det bdrjade -46 och eft tjugotal byggdes.

Den forsta serieproducerade baten var en campingbat som byggdes 4t
Elektrolux som da tillverkade Archimedessnurrorna. Omkring 1500 till-
verkades fran -47 till i borjan pa 50-talet. Tre storlekar gjordes, alla 1,7
metler breda med ldngderna 5,1, 5,25 resp 5,40 m.

Fiskesnipan byggdes bara i ett exemplar. Den var lite for rustik for att
passa privata batkdpare dven om den var valbyggd.
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ut fir Ivar men den omtalade sméa-
landsandan fanns diir uppenbart.

Tillsammans med tvi kompan
joner = sin broder Sigurd och gode
viinnen Georg Larsson — och totalt
sex tusen kronor startade Ivar
egel.

Fiir en del — 1300 kr — av den
innestdende lonen kiptes tillverk-
ningsratten till en svarv av bruket,
Som tillverkningslokal inhandla-
des en gammal lada fGr den fantas-
tiska summen av nittio kronor.
Med detta skulle de tre kompanjo-
nerna hirja konkurrera med bru-
ket som grundades redan 1728 och
som var ordentligt etablerat men
trots det inte hade rad att betala ut
linen pa 175 kronor | ménaden till
springpojken.

[var lvckades, Nar han pensin-
nerade sig 1973 hade firetaget gett
en nettovinst pd 54 miljoner och
syaselsatte 550 personer. Samti-
digt hade samhdallet vuxit frin 300
till 1 600 innevanare,

BATPRODUKTION

Batproduktionen ar givelvis en
hidragande orsak till framgangen
men den startade, som sagt, inte
forran elter andra varldskriget och
da som Nyktinghjilp.

Satsningen pa  batproduktion
var om majligt dnnu mer en sats-
ning "mot alla odds™ in startandet
av Ornmaskiner. Det hela birjade
en kvill nér Ivar var pa kvillspro-
menad med sin fru och rakade gi
firbi Fredenshorg Herrgard som
ligger intill Storebro

Fredenshorg var da upplatet
som fvktinglager for estlandare
som [yt i samband med den ryska
ockupationen av deras hemland.
Det var fiskare, hathvggare, sji-
min och lanthrukare (rin kus-
terna som hade vagal sig pa det
riskahla dventyr som flvkten over
Clstersjon | smahdtar trots allt var
Hur manga bathesittningar som
aldrig kom over till Sverige ar det
antagligen ingen som vet, men en
del av de som kom fram hamnade
Fredenshorg, Av dessa var det
flera som borjade arbeta inom, [or
dem, helt fraimmande vrken., Pa
sin fritid déaremot hall de sina
gamla vrkeskunskaper wvid v
genom att tillverka roddbétar for
att kunna ta sig ut pd den nirbe-
ligna sjon och Nska,

[et var nér Ivar fick se en avest-
lindarna sta och hugga ul spun-
ningen till en roddbatsstiv som
Ivar hirjade tinka pa batproduk-
tion. | firsta hand e att bevara
hantverksskickligheten, fir nagot
om bdtar visste inte Ivar da

— Den som kan hantera en yxa

Tre herrar som har betylt mycket for utvecklingen av batbyggeriet ar
C.G. Pettersson, Einar Runius och Gdsta Berg. Einar, som var en "lar-
junge” till C.G., ritade O-batarna frén Storebro och Gosta dopte och
salde dem.

Eksnipan Ornen passade vanliga batképare béttre. Den tillverkades i

325 exemplar under dren -51 — -59. Det marknadsanpassades till stor
del genom Tage Truedsson.

SL -

Vindd som presenterades -51 och som lillverkades i i genomsnitt 100
ex/ar till -62 ritades av Einar Runius. Det var i princip en stor camping-
badt med inombordare men kallades passbat. Uppskattad av sommar-
stugedgare i skargarden.

Solén sildes ocksd i "halvfabrikat” med bordlagt och spantat skrov.
Sedan var det "bara" att skruva ihop resten.

pi det viset som desza bathvggare
kunde skall inte hehiva lara sig
nagot nytt vrke, tvekte Ivar,

Efter det tog det inte lang tid [Gr-
rin Urnmaskiner hade en avdel-
ning liir bitproduktion som komp-
lement till  svarvullverkningen,
et tog heller inte lang tid for [var
att  forstd  skillnaden mellan
maskinforsiljning och batfirsilj-
ning, Var det tillverkades svarvar
var kiint bade i Sverige och utom-
lands, men hatar var det ingen som
kom till Storebro och (ragade efter,

Lagret av roddbitar vixte, de
tjugo estlandarna var vrkesskick-
liga och Nlvhinta, sa nagot maste
giras. Det problemet loste Ivar pa
sitt eget satt,

SPECIALERBJU-
DANDE

et krigshiirjade Europa och den
svenska industrin, som hade fatt
luft under vingarna, ropade efter
verktvesmaskiner. Efterfragan
var stirre dn tillgngen. Detta
meditrde att det var ganska avse-
viirda leveranstider pa de efterfra-
gade svarvarna. Men ett samtidigt
kip av svarv och roddbat forkor-
tade leveranstiden pd svarven, och
rocldbidten var lagervara — till att
hiirja med.

et var antagligen manga fore-
tag 1 behov av svarv som platsligt
fick en eller ett par roddbatar lig-
gande vid brvggan pa sina semes-
terhem pa grund av Ivars nagol
annorlunea sitt att sélja batar,
Hur ménga trotjinare pa [Hretag
runt om i Sverige =om lick en rodd-
hat istillet for den traditionella
suldklockan édr det antagligen
ir'l:_',l'l] s0IM Vel

Estlindarna kunde otvivelak-
tigt byvgra batar, men de bvggde
hatar efter zina egna krav och sina
egna traditioner, och det passade
inte alltid de vanliga batkonsu-
menterna. Det visade sig bland
annat nir Ornmaskiner stillde ut
sina batar pa S:1 Friksmiéssan.

[Jet var for dvrigt pa den utstall-
ningen =om Ivar kom i kontakt
med en av de personer — Gosta
Here, en redan etablerad bathand-
lare — =om senare skulle hyalpa till
och gira det lilla bathvggeriet |
=maland till vad det ér.

(iista Berg var inte den enda
hathandlaren som fick syn pa en
hit bland svarvarna i en monter pi
S:t Eriksmiissan och som insag vad
det kunde bli av detta.

CAMPINGBATAR

Flektrolux som under kriget hade



I slutet pa 50-talet skulle det vara panoramavindruta pa bilarna. Aven Vindén kunde givetvis erhdllas med en sadan aven om den till skillnad
fran de flesta bilarna var farsedd med mittstolpe.

i |||'I| Ii-i]l'll
na molarer
page

Il Eleb

v oen av tlly

Do var

nen e

n Archir
pa akt
r ik
¢ mec vad da
terar men dril

IS P
ller inte desamma

Solé — kom samtidigt med Vind6 — ar det batnamn som har anvants fli-
tigast i Storebro. 2800 exemplar har byggts. Den forsta Solén var en
fluschdackade ruffbat med ett par britsar under férdick, pentry och
matbord i sittbrunnen. | det utférandet gjordes den dnda till -64 d4 den
forsags med kabin. Ovan: ett av de férsta exemplaren. Under: 54 hér ar
vi vana att se Solén.
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an vad estlindarna hade gjort pa
sina yrheshatar.

FINISHEN VIKTIG

Privata  bhdatkopare  virderade
finish higre éin det rustika, som var
det viktigaste fir yrkesfolket. De
ansdg att en bat skall vara siker
och slitstark. En valbyggd hat var
inte detsamma for vrkesmannen
och privatkonsumenten. Inte hel-
ler begreppet “vacker” bat, Yrkes-
mannen sig till batens linjer som
skvallrade om hur baten upplirde
sig 1 sjin nér han talade om vacker
hat. Privatkoparen tittade péa tri-
virkets kulir och fernissans glans
Under en dvergingstid var detta
aivetvis et problem fior hithygee-
riet | Storebro som for alla bathye-
gerier som hade dvergint (rin "vr-
keshitar™ il fritidshatar. Proble-
met lag inte i brister pd vrkeskun
nandet hos bathygearna utan i att
mgen forutom de vrkeskunniga
estlandarna visste nagot om batar i
starebro och  estlandarna  hade
yvrkesliskarens syn pa baten och
inte [ritidsskepparens
[var insiag problemets omiati-
ning men ocksa hur det skulle
lisas, Han anstallde den man som
enligt honom sjialy kom att hetyvda
mest fir bathyvggeriets utveckling
Tage Truedsson. Bathvggare
seddan Tvra generationer tillbaka.
Med Tage Truedsson kom (ritics-
hitskunnandet till Storebro, Tage
ko (ran Kuggehoda dir hans bror
drev faderns gamla bathyggen. En
hathyvereri med myveket gotl anse-
ende sedan manga ar tillbaka.
Tage anstalldes =tallet for den
svenskittade estlindaren Alexan-
der Johansson som tidigare hade
varit arhetsledare pa bithyggeriet,
Alexander var till skillnad Irén de
andra flvktingarna som arbetade
med battillverkningen sjikapten
och inte hathyggare dven om han
som =kargardsho hade =ett en del
av béthvgger: hemma @ Estland,
Fn hidragande orsak till att han
hamnade 1 bithyggeniet | Storehro
var att han kunde hide svenska
wch estniska och pa det viset kunde
[ungera som tolk.

et var Alexanders Lingtan att
ateruppta sitt gamla vrke som
gjorde att han slutade pd bathyg-
gerietoch gav sig ut till spiss, Nigra
andra estliindare gick ocksa till
sjnss och nagra emigrerade till
Canada som de tvekte lig pa mer
betrvegande avstind frin Rvss-
lane.

NYATAG

e sexton, av [rin birjan tjugo,
estlindare som fanns pa bathygge-

riet hade under aren 1 Sverige lirt
sig svenska =4 nagol krav pa att
Alexanders  eltertridare  skulle
vara vasprikig fanns inte. | gen-
wild stéalldes det keav pa art han
skulle vara bdtkunnig och med
rejal erfarenhet av biathyvggeri och
de  kraven  upplvilde  Tage
Truedsson med sod marginal. Nu
hiirjade en nv epok pa bathygzeriet
1 Storelin,

Innan Tage kom till Storebro
hade det gorts en del sk at
uiveckla nva batar och rationali-
sera produktionen men det <tod
snart klart att drastiska atgirdes

tillverkningen var inte vad den
borde vara.

For att minska beroendet av
enda kund, Elektrolux, var Orn-
maskiner tvungna att skalla sig
andra forsaljningskanaler men att
firsoka konkurrera med Elektro-
lux som sjialva gjorde motorer till
sina bdtar kan inte ha varit sa lock-
ande. Dessutom var campinghits
marknaden i princip en affér [r de
tva svenska utombordartllver-
karna och deras dterlirsiljare.

Nya [orsdljiningskanaler och
nva hatmuodeller hlev losningen pa
problemen,.

Britt-Marie byggdes -55 och var under en enda sdsong Ivars egen bat.
Sedan kom en tysk och dvertalade lvar att sdlfa henne. Hon var en lang

=

och ganska slank dam pa 9,25%2,7.

Svand sdldes i cirka 350 exemplar. En del férsdgs med dubbla motorer

och exporterades till USA.

maste till om det skulle bli ndgon
patagly Hrindring, Bland annat
giordes det firsik med formba-
kade plywondbdtar,

Ett femtiotal exemplar byggdes
under aren 1949— 1950 av en 3,95
meter ling biat som lick beteck-
ningen P 395, En rulfad Gske
snipra, till stor del baserad pa est-
lindska liskebdtar, byvggdes 1 et
enda  exemplar. Nagot riktigt
Ivekat blev ingen av dessa modeller
och linsamhbeten pa campinghats-

Ien epok =om inleddes 1 hirjan
pa femtiotalet blev en mycket vik-
tig milstalpe fr bithyggeriet | Sto-
rebra, Den gjorde firetaget till en
mer sjialvstindig enhet dn vad det
hade varit som underleverantar till
Flektrolux.

Mar Tage Truedsson kom gor
des ett nytt fiirsok att ta fram en
snipa vilket var en battyp som de
[orna kusthorna for Estland var vil
fortrogna med. Genom Tages med-
verkan blev den mer nijeshitsan-

paszad an vad det tidigare forsoket
hade hlivit.

Den nyvasnipan byggdes helt i ek
och kallades Ornen efter firetaget
— Urnmaskiner. Ett kanske inte
helt passande namn for en lang-
samigaende deplacementhat.
Chrnen var den forsta riktigt egna
modellen rin det etablerade men
ganska okinda bithyggeriet | Sto-
rebiro som senare skulle bli viirlds-
berimt. Nigon dundrande succé
bley aldrig Ornen men en god inled-
ning till det som komma skulle.
[den bygodes | devgt 300 exemplar
under dren 195]1—1959,

VINDO OCH SOLO

1451, samma arsom Ormen presen-
terades lanserades viterligare tva
batmodeller — Vindi och Soli —
och de blev definitivt succéer. e
giorde bathyvggeriet i Storehro kiint
bland batkiparna. Framgéingarna
med Vindi och Soli var dock inte
hara bathvggeriets firtjdnst. Utan
Finar Runius, konstruktiren, och
(iista Herg — och senare dven
Harry Hansson — som marknads-
frirare hade de sakert aldrig blivit
siaclana  firsdljningsframgdngar
som de blev.

Vindin  tillverkades 1 elva
hundra exemplar innan maodellen
lades ner 1962, Solon som var
ruftad, till skillnad frdn passhaten
Vindi, bygedes i 2.800 exemplar
innan den forsvann 1977, Under de
26 ar =om den tillverkades modifie-
rades den manga ganger men skro-
vel som ursprungligen ritades av
Einar Runius firblev | princip
oforindrat hela tiden.

EINAR RUNIUS

Einar Runius drev tillsammans
med sin forna laroméastare, den
legendariske  batkonstrukiiren
.G Pettersson, en konsultfirma
Matorhitshyrin — och arbetade
Bland annat it Pentaverken ach
Skandiaverken. [det senare eti
firetag i Lvsekil som tillverkade
tvngre marinmotorer. Einar hade
under S0-talet en mangd uppdrag
fran hathvggeriet 1 Storebro.
Finar var en myvcket skicklig
hitkonstruktir men inte sirskili
duktig pa ate skryvta eller ivertvga
omgivaingen om sin egen [Grirafi-
lighet. Han gjorde heller aldrig
nagra revulotionerande  batkon-
struktioner som gav tidningsrubri-
ker. Det ér forklaringen till att han
ir relative okdand aven  bland
erfarna batagare. Bland sina kolle-
gor var han diremot uppskattad
och beundrad [Gr sitt stora kun-
nande. Han rddiragades ofta av
kollegor som fick mer eller mindre




alisliga problem pa halsen. Sir-
skilt nar det gillde propellerberik-
ningar var han nagot av ett geni.
Han gjorde dver 12 000 propeller-
herikningar under sin aktiva tid
har det visat sig senare.

Finars skrovkonstruktioner —
som var hans styvrka som batkon-
struktiir — har spar av hans liro-
miastare. honceptet ar detsamma
ett mattligt vV och rundade slag.
[Yen marttliga skrovbredden som
har blivit ndgot av ett kiinnetecken
fir (s, dr inte pa langt nar lika
paitagligt pa Einars konstruktioner
frian Si-ralet.

LATTARE MOTOR

Feirklaringen till det ligger i au
G hade aldrig tillgdang tll de fior-
hallandevis Litta och starka moto-
rer somn Finar kunde berikna sina
hatar tor. .G, var tvungen att
hailla igen pa skrovens bredd fir att
mustorn skulle orka med att ge ha-
tarna inskvirda lartresurser, Lag-
varviga sidventilmotorer var vad
(.05, hade medan Einar kunde rita
in den betvdligt mer higvarviga
toppventilmotorn som Volvo
utvecklade fir PV 444 1 bade
Vindiin och Soliin. Kanske inte den
mest imponerande motorn 1 rela-
tion till dagens men pad sin tid otvi-
velaktigt ndgot av en sensation.

Koneceptet med moderat V-hot-
ten och runda slag star sig fort-
farande gott | konkurrensen med
modernare konstruktioner., Stort
34, som modifierades av Einar
Runius, édr bara ett exempel pa
sadana skrov. Mingder av andra
batkonstruktirer, inte bara | Sve-
rige, har anviint konceptet. Under
senare ar har det blivit mer "inne”
med djup V-botten och skarpa slag
men {ragan om inte den moderata
V-hotten med runda slag snart
kommer till heders igen. Med
dagens briinslepriser passar de allt
fler batkipare hiittre in manga av
de modernare skroven,

GOSTA BERG

[den som gayv O-batarna frin Store-
bro deras namn var Pentarepre-
sentanten | Stockholm. Gista
Berg. Erablerad bat- och motorfir-
siljare sedan langt fire kriget.
Giista Berg blev ocksd den ojiam-
fiirligt stiirsta firsiljaren av Store-
brobatar. Han silde bland annat
over TOH Soli,

En annan viktig aterfirsiljare
var Harry Hansson i Giteborg,
Han kunde visserligen inte mita
sig med Gista under dennes stor-
hetstid men han hade heller inte
samma marknadsunderlag.

Bathranschen wvar  inte  av

samma omfattning pa femtiotalet
som den dr nu och de relativt {4
som wdag kan betraktas som nagot
av  pionjiarer kande varandra,
Giista och Kinar var mycket goda
vianner med varandra forutom att
de givetvis ocksa kiinde lvar,
Samarbetet mellan dessa tre
herrar fungerade bra genom att de
kompletterade varandra. Ivar tll-
handahill produkierna som Einar
ritade och Gista hade kontakterna
med kiparna och visste pid det
viset vad de ville ha. Firutsitining
for att det samarbetet skulle vara
frukthart édr enligt bade Ivar och

verser som det alltid blir nér tva
starka viljor mits. Osiimjan var
dock aldrig langvarig. Innan kviil-
len var de alltid Gverens.

Det berdttas om Tage att nir
nagon av gubbarna pastod att det
inte gick att gira ett visst jobb pd
den tid som Tage ansag att det
horde ta "da tog han fram stolen™.
Det innebar att han helt somika
Ivfte fram en stol till arbetsplatsen
och bad den som skulle utfiira joh-
bet siitta sig ned och titta pa medan
Tage sjilv gjorde jobbet. Dras-
tiskt, men sannolikt i Ivars anda.

Tage hade bestimda asikter om

* 4

Fdr att kunna sdga upp de jattelika mahognystockarna fick man bygga
sig en egen ramsdg modell stdrre.

Giista, som fortfarande lever — 75
respektive 80 ar — var Tage Tru-
edsson,

BATBYGGARSKOLA

Utan Tages erfarenhet och kun-
nande hade aldrig batarna fran
Storebro blivit vad de blev, Det var
Tage som sagtill att produktioneen
lipte och att batarna fick det
renommé de fick. Utan honom
hade aldrig gat, det dr hade Ivar
och Giista dverens om. Tage var en
firgstark herre med mycket av
egen vilja. PA det viset var han lik
Ivar. Den iimsesidiga respekten fir
varandra gjorde att de tva vilje-
starka herrarna kunde arbeta ihop
trots att det givetvis hlev kontro-

yrkeskunskaper och vrkesstolt-
het. Kunde man inte jobbet sa
skulle man ldra sig det innan man
kallade =ig vrkesman, | gengiild
stallde han inte krav pa att nigon
skulle kunna mer dn vad han sjilv
kunde.

Tage var med och startade den
berimda bithyvggarskolan — 1955
— i Storebro, Det var frian birjanen
sa kallad inbvged verkstadsskola
som 1961 dvertogs av kommunen
och 1964 {Ivttade in i egna,
nyvhyggda lokaler.

=edan dess har det hint en hel
del kring batbvggarskolan som
wlag kallas triteknisk gymnasie-
skola men de som tidigare uthilda-
des dar dr stolta over den uthild-
ningen.

ORNO, BRITT-MARIE
OCH SVANO

I mitten pd 50-talet birjade bat
kiiparna fraga efter en kabinbat fin
att fa lite mer rymd under "tak” ir
vad de traditionella ruffbitarn:
erhjiocd, Solin var en traditionel
ruffbdt och firblev det dnda til
1964 men for att komplettera ull-
verkningsprogrammet  togs el
nagra prototvp Ll kabinbdéta
fram 1955 och 1956, Den ena van
Crno som fick namn av bade (Gre-
taget och de numera inarbetade
ienamnen som Gista var upphovs-
man till.

Den andra diptes till Brite
Marie efier en sjukskiterska som
hade virdat lvars fru Ebba efteren
komplicerad operation. Vad andra
tyvekte om det namnvalet bekyvm-
rade inte Ivar han tyvekte bara at
sjukskoterskan var vird att 4 en
bat uppkallad efter sig. Han beslu-
tade sig ocksa fir att behélla Brit-
Marie som sin egen bat. Den glid-
jen varade bara sommaren -55, P
varen =536 kom en tvsk doktor till
Storebro och specialbestillde en
bit men blev sa forilskad i sjuk-
skiterskan att han overtalade lvar
att siilja henne ocksi.

Den tredje prototypen — Svani
— kom i serieproduktion och gjor-
des tillsammans med Bergi i unge-
fiar 350 exemplar tills produktio-
nen lades ner 19654 Svani exporte-
racles i ett antal till bland annat
L'SA och fHrsdes med dubbla moto-
rer. Vilket ocksd en del Soligjordes
fiir att tillgodose vissa exportmark-
nader.

BERGO

Innan Svanin kom i produktion
ville Gista ha en stirre bat @n
=olin och kontaktade darfir Finar
Runius som ritade Bergiin pa upp-
drag av Gaosta. Gosta avsdg att lita
ett biathvggeri i Kalmar tillverka
Bergin 4t honom och det varvet
glorde ocksa, ett exemplar, men
sedan fortsatte produktionen av
Bergin i Storebro dir den betrak-
tacles som en variant av Svanii. Inte
helt omotiverat med tanke
pé likheterna. Bagge hade
samma upphovsman,

-

REFORTAGE
TORBJORN NILSSON

Historten om Storebro Brud: fort-
sitter | nésta nummer,
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Det verkliga problemet:

Var kan jag tanka?

Det har aldrig varit svart att hitta kopare till Storebrobatar.
Trots att den billigaste kostar 7—8 normala arsloner — fore skatt!
Har man hela virlden som marknad finns det alltid nagon
som ar villig att lagga pengar pa kvalitet.
Darfor liar det nog ocksa ga att silja det nya flaggskeppet Storo 60.
Pengar dr nog inget problem for den som kdper den baten — svarigheten ar
att hitta en sjomack som har dieselolja nog att fylla tanken!

AV TORBJORN NILSSON

Detla ar det andra och sista
avsnittet om Storebro Bruks AB




Kungskryssaren var den fdrsta segelbaten fran Storebro. Den legotill-
verkades af Gunnar Andersson och Telfa i Géteborg och sdides i hu-

vudsak till USA.

ram till 1957 hade det bara
gjorts rodd- och motorbdtar i Sto-
rebro, men det dret kom dven en
segelbat | produktion — Kungs-
kryssaren — som hade tagits
fram av Gunnar Andersson i Gite-
borg. Han dgde sdvil ritningar som
namnet och anlitade bara Storebro
som hyggare [or batarna, som han i
huvudsak salde i USA.

Fram till -65 byggdes c:a 350
Kungskryssare av trd i Storebro.
L¥irefter ville Gunnar bygga dem
av plast men dé tackade Ivar nej,
Plast var inget material ffir en man
som startat ett bithvggeri fiir att
han imponerats av nagra estniska
tribatshyggares vrkesskicklighet,

Det tog lang tid innan plasten
accepterades som  bathvggnads-
material 1 Storebro, trots att det
dir experimenterades med plast
redan pi 5S0-talet. Bland annat
giordes rulltak av glasfiberarme-
rad plast till serieproducerade ba-
tar langt innan plasten slog igenom
som bathyggnadsmaterial.

Forsta Storon

Det batnamn, som bland vngre bat-
entusiaster i forsta hand {orknip-
pas med Storebro, dr Stord, och det
[iddes redan 1960 da Stord I kom

i produktion. Det var en enkelruf-
fad kahinbét som {rén biirjan byge-
des fir dubbla motorer och som
tillverkades 1 néira 300 exemplar
fram till -65 da den ersattes av
Storo 11,

Tva exemplar av den dubbel-
rulfade Stord | byggdes 1960 pa be-
stillning av Gunnar Anderson,
somocksd var bestillare av Kungs-
kryssarna. Den ena biten hade
Gunnar sjilv och den andra en av
hans narmaste vanner. Dessa tva
byggen var specialbyggen i ordets
riatta bemirkelse och inte nagra
prototyper till den dubbelruffade
Stord IV som {ortfarande tillver-
kas, men med beteckningen 34. In-
nan den utvecklades satsades det
rejilt pa segelbatar i Storebro.

H 92

Samma ar som de tva dubbelrul-
[ade Stord L:orna bvgedes, utveck-
lades den forsta egna segelbdten av
Cirnmaskiner 1 Storebro. Den kal-
lades Ornkryssaren och byvge-
des bara i ett enda exemplar. Fiirst
tva ar senare — 1962 — biirjade se-
rieproduktionen av en egen segel-
bdt i Storebro. Det var Havs-
ornen I, eller bara Havsiirnen

som den hette [rdn birjan. Kon- D‘




HAven pé trabatstiden anvindes formar,
sk mallstativ. Skroven bordlades pd
malistativet som sedan lyftes ur.

De som tror att spinnaker ar
en nymodighet bér tinka
om. Har &r en Havsdrnen |.

Stord |, lik 34:an men betydligt mindre
och utan akterruff. Motorutrustning
tva stycken Volvo B16 bensinmotorer.

Ritad av Olle Enderlein.

struktir var Olle Enderlein. En sto-
rasyster — Havsdrnen I1 — bir-
jade serieproduceras -64. De hagge
muodellerna av Havsirnen gjordes i
vardera ungefiir 70 exemplar. Den
sista "ettan” gjordes -64, samma dr
som “tvdan” kom 1 produktion.
Den sista "tvdan” gjordes diremot
inte firran -68,

Parallellt med Havsirnen [l
byggdes Ornen i 25 exemplar, men
sen var det slut pd segelbatstill-
verkningen éinda fram till -72, da
den amerikanska konstruktiren
Dick Carter anlitades,

| mellantiden satsades det ensi-
digt pé motorbitssidan for att, dels
{4 fram en stirre motorbdt, dels fir
att modernisera Solon som var |
produktion. Under den tiden —
1963 — 1964 — bvggdes de enda tre
exemplaren av den kanske mest
okdnda bhidten frin Storebro —
Kungsornen. En dubbelruffad
motorbit pa drygt 12 m.

I biirjan av sextiotalet hade [var
och andra annat in batutveckling
att tinka pi. AB Ornmaskiner var
frin birjan svarvtillverkare och
denverksamheten hade inte pana-
got sitt avstannat nir battillverk-
ningen skit fart. Ornmaskiner sal-
de svarvar som aldrig fiirr och det
skapade produktionsproblem.

Fir den andra svarvtillverkaren
isamhdllet gick det déremot inte li-

ka bra att silja, vilket i gengild
medfirde att det inte bara fanns le-
dig produktionskapacitet, utan
dven linsamhetsproblem, som inte
kunde lésas internt.

Forandringen

Det har sagts att det var satsning-
en pa batar som gjorde AB Orn-
maskiner till ett lonsammare fire-
tag in Storebro Bruk, men det ér
knappast hela sanningen. 1962 var
tunna i Storebro Bruks order-
bicker men AB Ornmaskiner hade
inte tillrdckliga produktionsresur-
ser. En nyutvecklad 24" svarv
kunde man helt enkelt inte sitta i
produktion av den orsaken. Det
var anledningen till att AB Orn-
maskiner var med och bjod nir
Storebro Bruk var till salu.

Den firsta januari 1963 sildes
samtliga aktier i Storebro Bruk till
AB Ornmaskiner — och den forne
springpojken pa bruket som hade
s svart att [ ut sin springpojks-
liin.

Fem ér senare gjorde [vars fore-
tag, som nu hade bytt namn till
Storebro Bruks AB, nista stora
investering. [} inkiptes en in-
dustrifastighet med vil tilltagen
strand i Viastervik och byggandet
av en modern anliggning for bét-

produktion pabirjades. Den stod
fardig och togs i bruk 1969,

Den nya anldggningen i Vister-
vik kiptes inte in fGr att batpro-
duktionen skulle flvttas frin Sto-
rebro utan bara fir att komplettera
anldggningarna i Storebro, | Vis-
tervik byggdes det forutom monte-
ringshallar for de stora batar som
utvecklades under 60-talet, ocksa
lokaler lampliga {6r produktion av
glasfiberarmerade plastbétar,
Plasten accept®rades som bét-
bvggnadsmaterial 1 Storebro sent
omsider, men de lokaler som ut-
nvitjades [Gr plasining av bdtar
blev ganska snabbt for tringa.
Detta trots att det senaste triskro-
vet inte levererades forrdn 1978,

Det var en Stord 34 — eller Stord
IV som den hette {ran birjan. Den
kunde under nio ir kipas med al-
ternativt trii- eller plastskrov,

Storoserien

Innan det forsta plastskrovet
bygedes utvecklades flera motor-
hétar efter den stora segelbitsepo-
ken 1 Storebro, Samma dr som se-
gelbfiten Ornen sattes i produktion
presenterades tvd motorbatsnyhe-
ter. Den ena nyheten var den gam-
la trotjanaren och ruffbiten Soli
som [irsigs med kabin och fGljakt-

ligen kallades Sold Kabin. Den
andra nvheten var Stord [1. Ingen
av dessa modeller tillverkades i
ndgra lingre serier. Stord Il gjordes
haraisex exemplar och Solié Kabin
ersattes redan dret efter presenta-
tionen av Soldé Aqua Cabin, som
sedan kom att tillverkas till och
med -67.

Samtidigt med Solié Agua Cabin
presenterades Stord 111, som till-
verkades 1 250 exemplar innan
produktionen upphirde 1968,

Redan dret efter det att Stord [11
presenterades byggdes den forsta
prototypen till Stord IV efter pa-
tryckningar fran Tyskland som
vid den tidpunkten hade blivit en
marknad att rdkna med [or Store-
bro. Det byggdes flera prototyper
till Stord IV:an innan den kom i se-
rieproduktion. Att den i sitt slutli-
ga utfirande [Grsigs med akterruff
berodde inte si mycket pa tyskar-
na, som pa en dir Sten Nilsson
lasfabrikant i Eskilstuna och kund
till (Gosta Berg.

Sten Wilsson ville absolut kipa
en Stord 111 med akterruff, men
Gista lyckades aldrig overtyga
Ivar att gora ndgon. Men Sten
Nilsson lvckades och efterfdljaren
till Stord II1 forsdgs fran birjan
med akterruff.

Stord [V, som senare diptes om
till 34 efter langden i fot, tillverka-

des i mdnga utféranden. Den forsags dven med Aquamatic-
drev nar det var en "modegrej”. Solé Aqua Kabin hette den. Eskilstuna ville absolut ha en akterruffad.

Stord lll kan sédgas vara féregangaren till Stord IV. Ill:an
var frén bérjan enkelruffad med en ldsfabrikant frén

34:a-konceptet var —
och &r — en succe. P4
de stérre modellerna
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Havsérnen gjordes i flera
storlekar och matte in i diva-
rande kappseglingsklasser.

des med traskrov under dren 1966

1978 men (rén och med -69 kun-
de den dven erhallas med skrov av
glasfiberarmerad polvester. Stord
IV/34 hade 1 juli -83 levererats i
ungefir 1200 exemplar.

Vackrast

Under senare ar har Stord 34 kun-
nat erhillas i andra utfiranden dn
de ursprungliga. Utan akterruffl
men med dicksalong till exempel.
Det var en Stord 34 1 det utforandet
som spelade en betydelsefull roll i
den omdiskuterade TV-serien som
handlade om en Giteborgsfamilj
som flyttade upp och slog sig ner i
Stockholms skirgérd.

Det dr ingen tillfallighet att just
Stord 34 ofta svns i lite mer officiel-
la sammanhang. Den betraktas av
ménga som den vackraste motor-
bit som nagonsin byggts, Det ar
antagligen ocksd [Grklaringen till
att den fortfarande siljs. Det dr
namligen ingen direkt lagprishat.
Mellan sju och nichundratusen
kostar en ny Stord 34 i Sverige idag,
men av detta {r statskassan ett
tillskott pa omkring 150.000:—.

Stori 34:an ér idag en vilartad
skapelse | Stordserien men dess
fidslovandor var besvirliga. Pro-
totypen lovade inget gott och modi-

o N, R SN

utnytijades det men med dickssalong | Sold Lyx och 34:an tillverkades parallellt i manga dr. S8 hér
stillet fér den dppna sittbrunnen. Har en sdg det ut | monteringshallen pd den tiden.

Att det var Olle Enderlein som ritade HavsGrnen syns tyd-
ligt. Detta &r "tvdan” som avlGste den ndgot mindre
"ettan" 1964. Bada tillverkades i cirka 70 ex.

fierades i flera omgangar. Nigon
riktig stil pa skrovet blev det inte
forran Einar Runius fick fria hin-
der. Overbyggnaden diiremot rita-
des av en tysk designer, W.H, Wil-
ke, som sedan har gjort en hel del it
Storebro Bruk.

Den forsta plasthaten som byvgg-
des pa Storebro Bruk var inte en
Stori 4 utan en Solé med tillaggs-
beteckningen Lyvx. Solo Lyx er-
satte Sold Aqua Cabin och byggdes
i tri -67 men [Grsdgs med plast-
skrov redan -68. Solo Lvx och Solé
Lwx Il — som tillverkades -69 och
=70 var till skillnad mot Solé Aqua
Cabin [Grsedda med vanlig inom-
bhordare och propelleraxel genom
hotten.

Konventionell motorinstalla-
tion hade ocksd den sista modellen
av Solo som kallades 25 och som
giordes mellan -71 och -77.

Nya tridbatar

Att plasten introducerades som
skrovmaterial betydde inte slutet
pa traskrovstillverkningen i Store-
bro. Stord 47 &r den hittills stérs-
ta béaten som har tillverkats av Sto-
rebro Bruk. Den modellen gjordes
hara tre exemplar mellan -70 och
-74. En liten nitt skapelse med
niarmare femton meters langd och

en dicksalong stor som ett ordinért
vardagsrum och givetvis med
skinnfatiljer runt soffbordet.
Stord 43 som kom efter 47:an,
skimdes inte heller fir sig. Med si-
na dryga tolv meter i lingd var hon
imponerande, men trots detta inte
dyrare dn att hon tillverkades och
sildes i tretton exemplar mellan
-T1 och -75. Hon var den sista stora
triabéten som hvggdes pa Storebro.
Efterfoljaren, Stord 38, som
bvggdes 1 35 exemplar mellan -75
och -79 hade plastskrov. Det ar
skrovet till 38:an som har modifie-
rats och nu anvands till Stord 40,
[Det dr dock inte bara motorba-
tar som har byggts i trd sedan
plasthitstillverkningen bérjade i
Storebro och senare flyvttades till
Vistervik. Tre "hotta™ kappseg-
lingsmaskiner med beteckningen
Carter 42 byvggdes -72 och -73.
Det var samtidigt, och dret darpa,
som Carterkonstruktionen Havs-
ornen 40 byggdes i 20 exemplar.
Sedan dess har traskrovstill-
verkningen begrinsats till plugg-
tillverkning for nva plasthatar.
Den nyva serien batar frin Storebro
som inleddes med 31:an -75 har
ocksh dicken av plast men i inred-
ningen syns det att gubbarna som
byggde triabdtar dnnu inte har [ir-
svunnit frin bathvggeriet. Det ar
nagot speciellt med snickerierna i

Kungsérnen ar firegdngaren till de stora Storébéat-
arna. Det hdr hamtades i Vastervik av kGparen, Dir
Curt Linoln, fér hemtransport till Helsingfors.

Storibdtarna  och  segelbéten
Roval 33 som for dvrigt dr en Car-
terkonstruktion nedanfir dicks-
linjen.

Plastaldem

Plastalderns genombrott pa Store-
bro Bruk dr svirt att tidshestim-
ma — var det 1 mitten pa H0-talet
nér de firsta [orsioken att gira de-
taljer till bitarna av glasfiberar-
merad plast gjordes, nir det forsta
plastskrovet gjordes, nar den firs-
ta baten med bide skrov och dick
av plast giordes eller nar den sista
tribdten byggdes? Men otvivelak-
tigt har plastaldern numera nétt
Storebro Bruk,

Markligt nog har, trots detta, in-
te de mest inbitna plastbdtshatar-
na nagon storre lust att rynka pa
nésan och uttrvcka sig otrvekbart
om plasthédtar nar det talas om Sto-
rishatar. Det dr inte bara respekien
fir "forntiden” och finishen pé
snickerierna som gor det. Det ér
nagot visst med plasthétarna fran
Storebro trots att de dr byggda av
samma sorts plast som de flesta
andra plastbdtar. Trots plasten
andas det kvalitet pd nagot mark-
ligt sdtt om bdtarna. De dr otvivel-
aktigt proffsigt bygeda i fGrhallan-
de till manga av dagens plasthéitar

34:a och en 43:a som "kompiséker”.

Tvd "gubbar” som var betydelsefulla
fér ddvarande Ornmaskiner: Gunnar

1 |

Andersson och Tage Truedsson.



Storg 47 dr den storsta battyp som har tillverkats i Storebro. Pa avstand kan den for- 38:a kan sdgas vara en forstorad 34:a. Det &r 38:ans skrov
vixlas med 34:an, men kommer man ombord fGrvaxlas de inte lika latt. Det borgar som modifierats och nu anvands till flaggskeppet "40:an",
bland annat skinnsofforna och skinnfatéljerna i dackssalongen for.

med prefabricerade snickerier som
ar ungelar lika illa monterade som
nistan allt annat ombord.

Priset pd batar [ran Storebro gir
att konsumenterna har ratt ati
stilla krav ocksa. Men myvcket av
det som {inns ombord pd Storiba-
tarna ar inte si4 mycket dvrare att
kiipa och installera dn det som
finng pd méanga andra béatar och
medvetna bitkopare betalar girna
extrakostnaden.

Elsystemet #dr en tvpisk sddan
detalj. Det zer dvrbart uti en Sto-
rebrobit med kontrollampor och
automatsikringar men det som gor
att det ser vilgjort ut dr frdnvaron
av iverskottskabel och att kablar-
na ir buntade. Det uppskattas av
servicemannen lika mycket som
den [Grteckning dver vad kahlarna
dir till for, som finns ombord pa var-
je bat.

Perfektionism

Det ar noggrannheten med detal-
jer som ger Storebrobétarna deras
image av kvalitet. "Pedanteriet”
som ett [atal girna vill kalla det,
har inte bara tillkommit {or att im-
ponera pd batspekulanterna. Det
ir i de flesta fall befogat av andra
orsaker. Durkar och andra lisa de-
taljer till tribAtarna var inte num-

rerade med hitens tillverknings-
nummer {ir att forhindra att bat-
dgaren [orviixlade dem med bat-
grannens, utan helt enkelt for att
de skulle hamna i rdtt bit sedan de
plockats ur for att lackas i sam-
hand med tillverkningen.

Likadant dr det med elsvstemet.
[stiillet fiir att ndgon montir skall
ligga och krypa i biaten [or att (5 el-
kablar till alla stillen sa dr hela ka-
belhirvan monterad pd ett monte-
ringshord dér  elektrikern kan
montera ihop hiarvan medan han
star 1 en bekviam arbetsstillning.
Hirvan laggs sedan pd plats i ett
limpligt skede under monteringen
av baten., Dirigenom hegrinsas
elekirikerns arbete 1 obekvam ar-
hetsstillning till ett minimum och
elsvstemet ser imponerande vil-
gjort ut.

Verktvgssatsen och de "hogfre-
kventa” reservdelarna som levere-
ras med varje bat tjanar samma
sylte. En Stord skall inte bli iggan-
de pd grund av nigot bagatellfel,
[ir varje ging en bit — eller ndgot
annat — slutar fungera sa blir det
negativ reklam. Ju dyrare produkt
desto mer negativ reklam: “titta,
den lungerar inte trots att den drsa
dyr”. Fir dgaren spelar det egentli-
gen ingen roll vad produkten har
kostat i det dgonblicket den inte
fungerar, men en gammal risig bil

zom inte vill starta viacker inte
samma munterhet som nér en ny
Rolls Rovee inte vill starta.

Det dr genom att tinka pa sa-
dant som image — och nojda kun-
der — skapas. Det ar 4 bithvggare
som tinkt i de hanorna som ir gan-
ska tyvpiska fir Ivar. Han har givet-
vis inte kommit pa detta och mas-
sor av liknande saker sjilv, men
han har — som han sjilv uttrycker
et — en viss [Hrmaga att omge sig
med skickliga medarbetare,

Nya krafter

[var [vllde 75 &r i viras och &r se-
dan tio ir tillbaka pensionér. [ var-
je Tall enliglt egen utsago, men det
dr nog bara han sjilv som tror pa
det. Han har sedan han blev pen-
siondr andrat Stangins lopp till
vattendomstolens fortvivlan men
till glidje for bade bruket och Sma-
lands kraft, byggt ett bruksmu-
seum i den gamla vattenkvarnen
och fvllt det med det mesta som ar
representativt {or bruket — [rin
mortlar gjutna av sjomalm till ba-
tar. Han har ocksd [atit renovera
de gamla smedstugorna som han
anser har ett kulturhistoriskt vir-
de och darfiir bir bevaras. For att
nimna hans viktigaste kulturhis-
torizska insatser,

Fiir att battra pa pensionen och
dessutom fa négot att lagga han-
derna pd 54 har han vickt liv i det
gamla ffretaget AB Ornmaskiner
igen. Nagon produktion av svarvar
ar det inte lingre tal om [ir hans
del, men han kaper inbytesmaski-
ner [ran bruket och siljer dem se-
dan runt hela virlden. Genom att
gira allt sjalv fir han sysselsitt-
ning nagra timmar om dagen, men
det hindrar inte att han omsatte tio
miljoner om dret nir han var som
mest alert.

Han slog av lite pd arbetstakien
nir det visade sig att han fick beta-
la 92 procent i skatt pd extrain-
komsterna. Men det dr inte det en-
da som har gjort att han har tappat
tron pa den politik som han sjalv
stivdde aktivt i sin ungdom:

— Allt har blivit fir byrakratiskt
numera. Ungdomarna kommer att
(4 det svirt. De drunknar i papper
som de skall fvlla i och sortera
istallet for att {Grsirja sig, sdger
Ivar modstulet och irriterat. "Pap-
per skall anviindas till tvd saker.
Pi toaletten av hyvgieniska skil och
till att tryveka tusenlappar pa™.

Nya problem

Ivar dverldt ledningen av bruket
till sina tvé siner nir han sjilv an-

Det fenkdlade, Carterritade skrovet till 33:an ar et utprig-
lat segelbatsskrov dven om dverbyggnad och inrednings-

komfort &r motorseglarbetonad.

tiliverkats vid foretaget.

Stord 40 ar den stérsta baten som for ndrvarande tillverkas av
Storebro Bruks AB. Men den &r l&ngt ifrdn den stérsta som har




Storebro upplevs som ett utpraglat motorbatsvarv bland nutida batdgare men det har ocksd byggts massor av segelbatar i Storebro. Carter 40,
som ritades av den amerikanska batkonstruktéren Dick Carter, gjordes visserligen bara i 20 exemplar men det var heller ingen lagprisbat och ingel

alternaliv till de samtida Vegorna och IF-batarna.

sfigs sig for gammal och barjade bli
riadd for att han skulle sitta och
bromsa den fortsatta utvecklin-
gen.

Den dlsta av briderna — Roy
Ivarson fick — ta ansvaret {ir ma-
skintillverkningen medan den
yngre — Lennart — fick batpro-
duktionen pé sin lott. Overlitelsen
gick enkelt for Ivar, men var inte
fullt lika enkel fir broderna. "Jag
bara gav dem mina aktier och
nvcklar och firklarade att de més-
te lana ihop till givoskatten sjilva.
Det var inte s4 enkelt det, men de
klarade det aven om det inte var
gjort i en handvindning” beritta-
de Ivar,

Dl gamla estlindarna som star-
tade batproduktionen r borta alli-
hop sedan flera ar tillbaka, men
flera attlingar till dem arbetar pa
bruket idag. Elfride Lillakas och
Elisabeth Vesik — dnkor efter ett
par av pionjdrerna — dr de enda
som finns kvar av de som var
vuxna vid flykten.

Tage Truedsson dr borta sedan
manga &r men han limnade en ar-
vinge efter sig 1 Heimo Lappe. Han
kom som krigsharn frédn Finland
till Tage och hans (ru. Heimo viixte
praktizkt taget upp pa bathvgge-
riet och dr nu produktionschel i
Storebro. Han ar visserligen inte
batbvggare sedan flera generatio-

ner men en ordentlig uthildning
har han fitt av Tage.

Produktionschel 1 Vistervik dr
Harry Sundberg. Fran borjan flvg-
tekniker och som sadan kvalitets-
medveten och insatt i det mesta
som finns ombord pa de tekniska
vidunder som moderna motorba-
tar i lite stirre storlekar tenderar
att bli. Harry jobbade tillsammans
med Kurt Salomonson — béathyg-
gare sedan [lera generationer in-
nan Kurt slutade, Kurt bor nume-
ra i Giteborg, men anlitas ofta av
Storebro Bruk som konsult,

Einar Runius dr ocksa borta se-
dan méanga ar, men har "ersatts”
av designern W.H. Wilke — som ri-
tade dverbvgenaden till det skrov
som Einar gjort till 34:an — och
J.H. Lindblom. Wilke ar konsult
men Lindblom dr heltidsanstalld
och sysselsatt med produktut-
veckling.

Nya marknader

Avdegamla fGrsdljningskanalerna
finns det inte mycket kvar. Att
atdlla krav pa att en som kiper en
svarv fir hundra tusen ocksd més-
te kopa en bat for ndgon miljon gar
inte, Mdjligen tvirt om, men det
har antagligen ingen [drsiokt.
Utombordarmirket  Archimedes

finns inte lingre och Elektrolux k-
per inga bitar for att {4 sédlja béat-
kviskap.

Gista Berg fyvllde 80 ar i augusti
men hans {Gretag dr borta sedan
flera ar. Harrv Hansson Marincen-
ter 1 Giteborg finns fortfarande
kvar och siljer &nnu bétar [rin
Storebro Bruk men [Gretaget drivs
numera av Harrys son och dotter,

Pa vanliga varumiéssor ar det in-
te ldtt att hitta ndgra Storebro-hd-
tar, men pa batutstallningar runt
om i viirlden finns de. Aterlorsilja-
re och agenter finns i alla varldsde-
lar, mer eller mindre tatt.

| de oljeproducerande arahlin-
derna ir de svensktillverkade Sto-
rihitarna de verkliga “innebétar-
na” for narvarande. En arab var
till och med beredd att betala fvg-
frakt paen halv miljon [Gr att kun-
na visa upp sin nvkopta Stord 40
fir slikten nér den kom pé besik,

Det hela sprack pa att bolaget
som dgde det enda flvgplanet i Eu-
ropa som kan lasta en Stori 40
en Super-Gupy — ville ha drygt en
miljon [ir frakten och det tyckte
araben var i dyraste laget. Slikten
fick ge sig till tils nigra veckor.

31 fotare minst

Den minsta baten som for ndrva-

31:an tiliverkas i flera olika utféranden. Som konven-
tionell kabinbat, med for- och akterruff eller med fér-  tionsslangar fér den vélgas
som blyackumulatorer avger.

ruff och dackssalong.
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24 voltssystem med ventila-
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rande tillverkas av Storebro Bruk
iir drygt nio meter lang. Om det &r
de nya internationella marknader-
na fir Storebro Bruk som har
tvingat fram stirre batar eller om
det dr de stora bétarna som har
tvingat ut Storebro pid de nya
marknaderna har diskuterats,
men det finns antagligen inget en-
tydigt svar pd den frigan. Det ena
har gett det andra.

Till USA exporterade Ivar och
hans samtida medarbetare bitar
redan pa 50-talet. Tvskland och
England var viktiga exportmark-
nader redan under 60 och 70-talen,
och det var med stora biatar som
konkurrensen fran hemmamark-
naden i dessa linder kunde hemi-
tas.

| Sverige tog batfirsiljningen
fart pa allvar sedan plasthiten ha-
de introducerats men dér hingde
inte bathvegeriet 1 Storebro riktigt
med i svangarna och det var kan-
ske tur det. Hur det har gatt for
plastbatstillverkarna som dik upp
och/eller vixte vildsamt i sam-
band med "batexplosionen”™ under
T0-talet vet vi. Manga har forsvun-
nit och majoriteten av de dvriga
har stora svarigheter. Aven om vis-
sa av dem fortfarande tillverkar

Stord 36 ar den nyaste modellen i Stordserien. Madnga
har befarat att den skulle bli en ersattare fér 34:an, men
nédgra sddana planer finns inte. Annu.



och sdljer relativt manga bitar per
ar sd dr det inget mot vad det var
under deras storhetstid,

Medlageningar och  permitte-
ringar ar tvi ord som vi ldrt oss [or-
knippa med bathranschen under
senare ar. Det har ocksd sagts att
battillverkarna maste giira billiga-
re batar om de skall kunna fortsat-
ta for folk har inte rad att kopa dy-
ra bitar lingre.

Det ligger sdkert en massa i det-
ta men Storebro har hittat sin
nisch och har dnnu inte behiovt per-
mittera négon (rin bdtproduktio-
nen, och produktutvecklingen
styrs hela tiden mot stirre bitar,

Den enorma segelbitssatsnin-
gen, som gjordes efter energikri-
sen, mirktes det inget av i Store-
bro, Visserligen togs segelbéten
Stord 33 [ram 1977 men nagot stor-
re visen har det inte gjorts kring
den. Manga segelbitskipare be-
traktar den som motorseglare trots
att den med sitt Carterritade skrov
ir en utpriglad segelbat, dven om
komforten ombord till stor del ér
av motorseglarens mer ombonade
karaktir. Den tillverkas lortfaran-
de, men hittills har den bara gjortsi
60 exemplar. Det dr exakt lika
ménga som flaggskeppet Storé
40 har tillverkats i sedan den pre-
senterades tvd &r senare och di
med ett introduktionspris pd en
bra bit dver miljonen. Det dr nis-
tan tre ganger si mycket som en
Stord Royal 33 5 kostar idag.

Dyra batar

Dagens “storsiljare” r Storo 31
som girs — precis som de andra
motorbdtarna — i ett flertal olika
utfdranden. Den har silts i@ 345
exemplar sedan introduktionen
-75 trots att den kostar dver fem-

=

31:an dr mest kind som en vit och fin ndjesbat, men de personaltransportbatar som dr byggda at marinen
pé 31:ans skrov dr militirt gra. (31 PC)

hundratusen i sitt "hilligaste™ ut-
frande. Vill man ha den med lite
“héftigare” motorer dn de tva Pro
40-dieslarna som dr standard och
déackssalong sd ar det snabbt uppei
over sjuhundratusen nar staten
har fatt sitt.

Det finns betydligt billigare 31-
fotare pa marknaden men [régan
dr om de tillverkare, som prutar pa
kvaliteten och raknar tiorna for att
hilla ner priserna, gor ritt,

Visst dr batkipare prismedvet-
na men det dr antagligen inte det
som fr orsaken till att Stord 36
har silts i tolv exemplar under det
ar den har varit 1 produktion. Den
dr visserligen nagra hundratusen
hilligare dn (laggskeppet 40:an
men kostar trots det omkring 1,2
miljoner innan den kommer i sjon.

Arbetsbatar

Magra lyvxbatar enbart anviind-

bara till att imponera pd omgiv-
ningen med men helt odugliga att
dka med, ar inte Storibatarna. De
ar trots sin pikostade inredning
riktiga sjibdtar. Stord 40 dr en vl
kind profil kring oljeplattformar-
na ute pd Nordsjon bland annat.
Sedan négra ar tillbaka anvinds
en Stord 40 fir transporter mellan
Bergen och  oljeplattformarna.
"Skepparen” paden 40:an aringen
vanlig fritidsskeppare direkt.

Han ir dock inte ensam om att
uppskatta "lyxbitsskrovens” goda
sjiegenskaper och kvaliteten pa
produkterna. Stord 34 Work Boat
har byggts och salts i tjugo exem-
plar sedan den kom i serieproduk-
tion -81. Den dr byvged pa ett van-
ligt Stord 34 skrov som har modi-
fieratz och [orstirkts med bland
annat rejilare avbararlister och en
stor lucka i akterspegeln. En kund
som kiipt Mera exemplar av den bi-
ten dr svenska fdrsvaret.

En annan arbetshat baserad pé

Den nya generationen i Storebro Bruks ledning. Kurt Salomonsson, fd
produktionschef, Lennart Ivarsson, vwd, Heimo Lippe, produktions-
chef i Storebro och skolad av Tage Truedsson.

[ritidshéat som inhandlats av fir-
svaret ir Stord PC 31. Det éiren
persontransportbit byvged pd skro-
vet till de vanliga 31-fotarna. For-
svaret har lite stérre krav pd sina
bétar och mer kompetens att bedi-
ma kvaliteten dn den vanlige [ri-
tidshatképaren.

Krasna kunder

Den bét som nu ligger pa ritbordet
Storebro &r ingen arbetshit, men
den viinder sig trots det till en kri-
sen kundkategori. Den &r 60 fot —
18 meter — lang och beriknas kos-
ta narmare atta miljoner. De som
kiper batar for sddant belopp bru-
kar vara vana att stédlla krav.

Fiir sina miljoner (4r de en rejil
fritidshat. Baten, som viger bortit
25 ton, ar fdrsedd med tvd stycken
dieslar pa vardera drygt femhund-
ra hiastkrafter, De ricker [or att ge
béten en marschiart pd omkring 20
knop. Bransletankarna ryvmmer
omkring tva och ett halft ton
dieselolja vilket givetvis kan [ en
och annan sjdmacksinnehavare i
bryderi. Far han tillfdlle att tanka
fullt, s har han antagligen ingen-
ting emot att bjuda pé de tusen li-
ter vatten som [Erskvattenstanken
rymmer,

Den vanliga fritidshitigare som
till Aventyrs rakar hli omkord aven
Storo 60 skall inte ga till sin bat-
eller loggleverantir och klaga
direkt. Storé 60 kan ndmligen
erhallas med motorer som ger den
en topplart pd dver 30 knop. Det
blir bara lite dyrare med de moto-
rerna. Men vad spelar det [Gr roll?
Brinslekostnaderna?  Problemet

dr ndrmast att hitta J
-

mackar med tillrickliga
lager.
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D A e
STOREBRO GS 211 STOREBRO SB 235/305/335 N
Programmet av supportsvavar tacker in ett brett bearbetningsomrade.
Fran verkivestillverkning upp till hard serieproduktion. SB-N levereras med dubbavstand upp
till 6000 mm - ocksa med numerisk stvrning.

STOREBRO GK 195

STOREBRO 260) CNC STOREBRO 300 CNC STOREBRO 400 CNC
Numeriskt stvrda produktionsmaskiner med max svarvdiameter
@ 260/300/400 mm. Maskinerna kan erbjudas med olika grad av automatiserad hantering av
arbetsstycke och verkivgsvixling.

STOREBRO MFS 450 STOREBRO COMBI-MILL CNC STOREBRO DHB 305 NC

Planslipmaskin med arbetsbord Levereras ocksa som standard- Storebros langhalsborrmaskiner i
450150 mm. maskin utan styrning. 3 storlekar, borrdia @ 5-300 mm.

Storebro’s mangfacetterade maskinprogram

g0Or att vi i manga fall kan erbjuda firdiga STO R E B RO
paketlosningar pa ett bearbetningsproblem. | Storebro Bruks AB

de fall detta inte ricker, kan specialanpassingar $-59083 STOR f:'!;H'U., Cweden
komma i fraga for att tillmotesga kundens relefon 0492-30160

egna onskemal. Telex 3943 STB S



STOREBRO

Storebro Storo 31, 34 och 40, Storebro Royal 33

En imponerande flotta. Batar byggda for att motsvara bdtfolks hoga krav pd sjovérdighet, komfort och kvalitet.
Bétar med en formagivning och ett detaljarbete som gjort Storebro Varv kidnt over hela virlden.

Utvalda rivaror, yrkeskunniga personer och effektiv kontroll i alla arbetsskeden &r en garanti fér en hog kvali-
tet och ett hogt andrahandsvarde.

Storebro Stord 36 Storebro Stord 31

Storebro Royal 33

STOREBRO BRUKS AKTIEBOLAG

580 83 Storebro, Sverige - Telefon 0492-301 60 - Telegram “Storebrobruk™, Vimmerby. Telex 3943 STB

*






